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Utbildningsplan.

Teori / Praktik

Datum

Sign.

Provflygning.

Teoridel 1:

Flygplanets delar - Vingkonfigurationer.

Teoridel 2:

Lokala sakerhetsforeskrifter - Checklista

Praktik 1:

Klargdring/kontroll av flygplan och s&ndarutrustning.

Praktik

. Start av motor.

Praktik

: Kontroll fore start.

Praktik

: Taxning.

Start av flygning mot soder.

Praktik

: Start av flygning mot norr.

Praktik

: Flygning rakt fram med kurs och héjdhallning.

Praktik

: Vénstersving med hojdhallning.

2
3
4
Praktik b5:
6
7
8
9

Praktik

: Hogersving med hojdhallning.

Praktik 10:

»Liggande 8” med hojdhalining.

Praktik 11:

Forbiflygn. pa ca: 10 m hojd med rak kurs at soder.

Praktik 11:

Forbiflygn. pa ca: 10 m hojd med rak kurs at norr.

Praktik 12:

Inflygning fran soder.

Praktik 13:

Inflygning fran norr.

Praktik 14:

Landning fran soder.

Praktik 15:

Landning fran norr.

Praktik 16:

Fri flygning med simulerad nédlandning.

Praktik 17:

Efter avslutad flygning.

Praktik 18:

Uppflygning.

Teoridel 3:

Teoriprov, skriftligt eller vid behov muntligt.

Detta hafte tillhor:

Adress:

Telefon:




Flygplanets delar.

Olika styrmdijligheter pd flygplanet: roder, motor och landningsstéll. 1, mo-
tor, 2, skevroder; 3, sidroder; 4, hijdroder; 5, Riaffar; 6, styrning och in-
fdllning ap tandningsstill,

skevroder

skevroder

sndoroder
stitstang

hijdroder
stétstang

trottel

sttstang \&

~ : sidorader och noshjulsservo
¥ ? héjdroderservo
motorns : = trottelservo

trottelarm

kapa aldrig antennsladden!




Sandarens delar.

Fullgas
Sidoroder Sidoroder
viinster

ot

Normal tvdspakssdndare. 1, strémbrytare av infilld typ; 2, laddningskontroll-
lampa; 3, trimroder; 4, laddningsuttag; 5, kontrollinstrument fér uteffekt; 6,
femte kanalen som reglevas med skjutreglage.

Normal spakfunktion dr enligt héger dubbelpil; den svarta pilen stdr for
héjdroder, den wvita for skevroder. Vénster dubbelpil: den svarta pilen stdy
fir motorkontroll med full gas framdt, den vitg }6r sidroder.
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Flygplanets axlar.
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De vanligaste vingprofilerna.

1. Symmetrisk profil, for i férsta hand motorflygplan, kriver en stark motor,
beroende pd att den bromsar ganska miycket. Lyfthraften dr ddlig. For-
delen med denna profiltyp dr att den flyger bra i@ alla ldgen — { firsta
hand déirfor ldmpad for konstflygning.

2. Semisymmetrisk profil. Den vanligaste profiltypen dven for fullskalaflyg-
plan. Avsedd fér i fdrsta hand motorflygplan, men dvern ldmplig profil for
hangflygpian, avsedda for koustflygning. Profilen krdver stor hastighet for
alt ge ordentlig lyfikraft.

3. Lgmindrprofil for snabbg segelflygplan som medger konstfiygning och
ger bra lyftkraft i vift hastighet.

4. Sk bdrande profil fér ldttare segelflygplan, avsedda fér ligre hastigheler.
Den ldngt vileda ytan giv ati profilen sjunker igenom kraftigt vid hastig-
hetsdkning och alltsd fdr forsdmrad lyfthraft vid higre hastigheter.

Utdver dessa profiler finns det flera andra grundtyper och tusentals varianter.
Det bor tilldggas att uppgifterna ovan dr mycket generaliserade. Endast smd
varviationer i en profils form kan frambringa nya, biitre eller simre, egen-
skaper. Men det dr en annan historia som Rrdver mycket utrymme for aft
forkiaras i text och inte minst stor flygerfarenhet av lisaren fér att han dver
huvud taget skall kunna filldgna sig dessa kunskaper.



Langdstabilitet.

4‘——%_‘3

De olika krafterna som pdoverkar flygplanet under flygning dr: 1, lvftkraften;
2, tyngden; 3, motorkraften och 4, motstdndet. T det hir ldget har samiliga
krafter uppitiigt varandra och teoretiskt sett shulle flyvgplanet hinga stll i
luften.

Kursstabilitet.

Stabilisatorns funktion dr att dterstdila jamvikien — den wminsta pilen visar
fiur styrferaften verkar pa stabilisatorn.



Tvarstabilitet.

vid ett fiyglige enl. itlustrationen ovan kommer flygpianet i glidning dt hiiger.
Sidvinden pressar dd tillbaka flygplanet i rétt ldge. Bercende pd V-formen
far denna sidvind stdrsta verkan pd vdnstervingens ovansida.

Skevraderverkan @ flygplanet Rommer att spdnga 4t vénster, beroende pd att
den nérmaste vingen fdr dkad lyftkraft genom det nedfallda rodret. Den
bortre vingen fdr minskad lyftkraft genom att rodret dr {a@tlt uppat.
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Modellflygfaltet ”Slatten”
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Lite om varje.

| depan staller du ditt flygplan och din startutrusning. Har gor du dina
kontroller av flygmaskinen fore flygning. | depaomradet ar det forbju-
det att taxa (kora pa marken) med ditt flygplan.

Askédare far ej befinna sig i depan utan de ska stanna p& vistra sidan
om racket, den sidan som askadarbankarna finns pa.

For att flygning/traning pa egen hand ska fa forekomma sa maste det
ske under 6verinseende av klubbmedlem som innehar certifikat.

Radioutrustning som ej ar godkand av Post & Telestyrelsen far ej an-
vandas pa faltet. Det ar endast godkéanda frekvenser som galler vid
flygning. Fore flygning hamtar du din frekvensklamma, som finns pa
klubbstugans dorr, och faster den pa din radioantenn. Efter flygning
aterstaller du klamman omgaende. En radiosandare som inte anvands
ska vara placerad i sdndarstéllet, vara avslagen och ha inskjuten antenn.

Mobiltelefoner far ej finnas i depan eller pa faltet. Det finns risk for
stérning av radioutrustning.

Innan du fikar sa maste du forst betala for det du tar. Inget fika pa
kredit alltsa.

Vid arbetsdagar galler narvaroplikt. Det innebér att du da &r skyldig att
vara narvarande och hjalpa till.

Klubben dger en egen grésklippare och Klippning av faltet sker enligt
principen forst pa faltet klipper”. Det ar endast myndiga personer
som far kora grasklipparen.

Klubben har ocksa en egen klubblokal i Skillingaryd. Stadningen dar
sker enligt principen “’du som skitat ner far stada efter dig”.

Hall rent och snyggt omkring dig! Det ar absolut tvunget att alla gor
det. Det finns ingen som vill komma till faltet, stugan eller klubb-
lokalen och stada efter andra.

Respektera de lokala sakerhetsforeskrifterna som galler. Det ar bara da
som vi kan undvika att fa problem med klagomal.

Allt arbete som gors i denna klubb &r ideellt. Om det finns nagot som
du kan tanka dig att gora sa sag till oss i styrelsen. Vi tar tacksamt emot
all hjalp vi kan fa.

12



Luftfarkoster.

| Luftfarkost |
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Motor-

seglare
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Helikopter _>
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Vingkonfigurationer.

Canard/nosvinge

Vingkonfigurationer

/ hos olika flygplan.

Hogvingat |

| Midvingat |

Deltavinge

Multivinge*

| Lagvingat

* Multivinge = tva vingar eller flera.

14



Klargéring och kontroll.

Montering av flygplan. . Roderkontroll 1.
Radio och frekvensklamma. e Réackviddskontroll.
Kontroll av laddningsstatus. e Tankning.

Start av motor.

Montering av glodklamma. Forgasarjustering.

Kontroll av glodstrom. . Fullgaskontroll.

Start av motor. . Kontroll av jamn gang vid
simulerad stigning.

Taxning.
Transport av flygplan till och e Kdra i en oval i vanster och
fran faltkant. hogervarv.
Placering i pilotruta. . Halla rak kurs i mitten pa

faltet &t bade soder och norr.

Kontroll fore start.

A faltet tomt pa folk? e Vind/startriktning.

Ar det ndgon som ska landa? e Vindstyrka och véder.
Star det bilar eller folk i va- o Roderkontroll 2.

gen vid slutet pa faltet.

15



Start mot soder.

Ratt uppstallning pa faltet. o Vanstersvang efter stigning.
”Jag startar” . Reducering av motorvarv till
Okning av motorvarv med lagom flyghastighet.

rak kurshallning pa faltet. . Parallell kurs med flygfaltet.
Lattning samt jamn stigning.

Start mot norr.

Ratt uppstallning pa faltet. Hogersvang efter stigning.
”Jag startar” . Reducering av motorvarv till
Okning av motorvarv med lagom flyghastighet.

rak kurshallning pa faltet. . Parallell kurs med flygfaltet.
Lattning samt ja&mn stigning.

Flygning rakt fram.

Halla kurs, hojd och farti Halla kurs, hojd och fart i
medvind. sidvind fran vanster sida.
Halla kurs, hojd och farti Halla kurs, hojd och fart i
motvind. sidvind fran hoger sida.

Vanster- / hogersvang.

Halla jamn hojd och fart vid e Halla jamn héjd och fart vid
svang vanster / hdger i med- svang vanster / hoger i mot-
vind. vind.

16



”Liggande 8”.

Denna 6vning gar ut paatt «  Viktig att tanka pa i denna

kunna flyga i en ’liggande 6vning ar att fart, kurs och
8” som bestar av lika stora hojd bibehalls under hela
svangar at bada hallen. mandvern. Tank dven pa att

8:an inte blir for liten.

Forbiflygning at soder.

Medvindslinje. . Gaspadrag och stigning.
Vanstersvang in Over féaltet. e Vanstersvang till parallell
Reducering av hojd till ca: kurs med féltet.

10 m. Hall kurs och hojd rakt
over faltet till faltslutet.

Forbiflygning at norr.

Medvindslinje. . Gaspadrag och stigning.
Hogersvang in over faltet. . Hdgersvang till parallell
Reducering av hojd till ca: kurs med féltet.

10 m. Hall kurs och hojd rakt
Over féltet till faltslutet.

Inflygning fran soder / norr.

Inflygning. . HOjd och fartreducering un-
Svéng till medvindslinje. der final.

Medvindslinje. . Nagon/nagra meter dver
Svéng till final. marken, gaspadrag. Ovning-

en upprepas.

17



Landning fran soder / norr.

Inflygning. . Final.

Svéng till medvindslinje. . Landning inom anvisat om-
Medvindslinje. rade pa faltet.

Svéng till final. . Ovningen upprepas sa

manga ganger som behovs.

Friflygning och simulerad nédlandning.

Start. . Eleven ska dérefter snarast
Fri flygning. och pa bast satt landa flyg-
Pa kommando reduceras mo- maskinen pa féltet. Hela ti-
torvarvet till tomgang.. den med motorn pa tomgang.

Efter avslutad flygning.

Taxning till depan. . Bar eller dra flygplanet till
Stang av motorn. sin plats.

Sténg av mottagaren. . Sétt tillbaka frekvensklam-
Stang av sandaren. man pa tavlan och placera

séndaren, med inskjuten an-
tenn, i sindarstéallet.

Infor uppflygningen.

Pa sidorna 19-25 kommer du att hitta illustrationer av de mandévrer som
du forvantas ha lart dig fram tills nu. Nu géller det for dig, att under
Overinseende av en godkénd kontrollant, klara av att gora dessa mandv-
rer ratt och pa kommando. Du behéver inte kunna ordningen pa ma-
novrerna utantill. Kontrollanten kommer under uppflygningens gang
att saga till dig vad du ska gora.

Lycka till!

18
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Lokala séakerhetsforeskrifter.

Flygning pa egen hand far endast goras av pilot som innehar certifikat.
Pilot utan certifikat ska kontakta nagon klubbmedlem fére flygning.
All flygning sker pa pilotens eget ansvar.

RFK Skilling tar inget ansvar for ev. skador som kan uppsta i samband med
flygning.

Mobiltelefoner far ej finnas i depa och pilotruta. Grans utgors av det bakre
staketet.

RFK Skilling fordrar att pilot ska inneha certifikat for att fa flyga utan till-
syningsman. Besokande piloter ska kontakta nagon av klubbens kontaktperso-
ner fore flygning.

Frekvensflagga med ratt farg och kanalnummer skall finnas pa sandaren. Ori-
ginalkristaller eller motsvarande ska anvandas. Frekvensklamma far uppehal-
las max 15 minuter for justering och intrimning.

Innan sandare slas pa ska ratt frekvensklamma vara fast pa sandare. Séandare
som ej anvénds ska vara avstangd ha inskjuten antenn samt vara placerad i
séndarstall.

Varvning av motorer i depa ar ej tillaten. Langre testkdrning av motorer pé
hoga varv skall ske i sodra dnden av depan.

Taxning och hovring i depa ar ej tillaten.

Vid all flygning ska piloterna sta i pilotrutan.

Vid flygning med helikopter skall helikoptern baras fran depan ut till faltet
och stallas upp for start minst 10 m frdn depa och pilotruta samt aldrig flygas

narmare. Hovring 6ver féltet langre tid ska undvikas.

Klippta faltkanten pa depésidan utgor bakre grans for tillatet flygomrade och
norra gransen ar tvarvagen strax norr om fotbollsplanen.

Hogsta tillatna ljudniva ar 85 dB pa 10 m avstand.
Flygning mot och Gver askadare &r ej tillaten.
Gastpiloter ar valkomna att flyga pd vart falt sé lange dessa regler efterlevs.

Det ér tillatet att flyga alla dagar mellan kI. 9:00 - 21:00. Undantagna ar segel
och elflygare som fér flyga hela dygnet. 2



Nationella regler 1.

Sékerhet for modellflyg.

Regler géllande sakerhet for modellflyg &r antagna av F.A.l-kommittén for modellflyg
arende 1/12 1972 och tillstyrkta av F.A.l:s flygsportkommitté och styrelse i januari 1973
samt av SMFF:s arsmote 1987. Enlig beslut den 5 april 1987, skall modellflygklubb utse
en flygsakerhetschef som ar val insatt i sékerhetsfragorna.

Behoriga i sakerhetsfragor.
Féljande funktiondrer har behdrighet att tillampa och genomdriva sikerhetsatgarder:

flygséakerhetschef, tavlingsjury, tavlingsdomare,
tavlingsledare, funktionérer vid start/landning, tidtagare,
modellkontrollanter, organisationsledare.

Sakerhetskrav pa utrustning.
Faére varje flygning kontrolleras att:

ratt frekvens anvands, frekvensklamma anvéands, rackviddsprov &r utfort,
modellen &r ratt monterad, radioinstallationen &r ok, motorinstallationen &r ok,
tyngdpunktslaget ar ratt,  ackumulatorerna dr laddade, glapp i l&nkage ej finns.
Det ar forbjudet att:

. anvanda reparerade propellrar eller metallpropellrar.

. flyga modell med bristfélligt fastsatt motor.

o flyga modell med radioinstallation utan vibrationsdampning.

. flyga modell med barlast eller andra tunga delar som kan lossna under flygningen.

Nagra sakerhetsforeskrifter for forbranningsmotorer och propellrar.
Folj alltid motorfabrikantens anvisningar.

Hall dskadare pé behorigt (ca: 10 m) avstand.

Anvand endast rekommenderade propellermaterial och storlekar.
Befinn dig aldrig i propellerns periferi.

Stanna aldrig en motor genom att stoppa in nagot i propellern.

Ha aldrig l6sa kladesplagg pa dig som kan fastna i propellern.
Starta aldrig en motor pa underlag av I6st grus, sand eller liknande.
Anvander du spinner, se till att propellerbladen inte kommer i kontakt med denna.
Anvand alltid balanserade propelirar.

Tank pa att en varm motor kan starta utan glodstrom.

Storlekar pa modellflygplan enl. F.A.l.

Standard :  Max béryta = 500 dm? Max vikt =25kg  Max motor = ej spec.
Skala :  Max béryta = ej spec. Max vikt =10 kg  Max motor = ej spec.
Storskala:  Max béryta = ej spec. Max vikt =25kg  Max motor = 100 cc

27



Nationella regler 2.

Sékerhetskrav under flygning.

Starten skall alltid ske bort fran askadare, tavlande och depa.

Flyg aldrig 6ver &skadare, tavlande, bebyggelse, parkering eller depa.

Vid tecken pa att nagot ar fel skall du ropa ”nodlandning” och darefter snarast landa pa ett
sa betryggande satt som majligt for din omgivning. Du far aldrig i detta fall sétta din flyg-
maskins sékerhet i 1:a hand.

Flyg aldrig ensam om du inte bedémts lamplig att 6va pa egen hand.

Sakerhetskrav pa modellflygfalt.

Flygplatsen skall vara stor nog att medge en minsta yta av 300 x 100 m som ar fri fran be-
byggelse, manniskor och vagar. Vid flygning inom flygplats naromrade (s.k. terminalomré-
de) fordras alltid tillstand. Vid flygning inom 8 km fran flygplats far du inte flyga hogre an
120 m utan tillstand.

Buller.

Buller fran modellflygplan/motor far inte Gverstiga 85dB matt pa 10 m avstand. Modeller
som inte klarar ovanstaende krav far ej flygas dver 3 m hojd om flygplatsen ligger narmare
an 3 km fran bostadsomrade eller 5 km fran fritidsbebyggelse, vardlokaler eller naturomra-
de. Vid flygning 6ver 3 m hojd och pa ett avstandet till bostadsomréade som understiger
1000 m eller 600 m till fritidsbebyggelse, vardlokaler eller naturomrade galler skarpta bul-
lerdampningskrav enl. naturvardsverkets bestammelser, publ. 1975:6. Alternativt skall till-
stand fran samtliga berdrda parter i faltets omgivning inhamtas for varje flygtillfalle.

Lagar och forordningar luftfartyg.

F&r modellflyg galler foljande lagar och férordningar:

. Luftfartslagen 8 kap. 4a och 4b.

o Luftfartslagen 11 kap. 78

. Luftfartsférordningen 89, 94 samt 116 - 126 §

Mera om dessa lagar och férordningar kan du lasa i SMFF:s utbildningsmateriel.

Frekvenser.

Den myndighet som idag handhar &renden om frekvensbanden &r Post och Telestyrelsen.
De frekvensband som finns tillgangliga fér modellflygning i Sverige &r idag féljande:

. 27 MHz, brun flagga

. 35 MHz, orange flagga

. 40 MHz, gron flagga

Godkénda frekvenser inom dessa band finner du i frekvensguiden pa sidan 35.

28



Nationella regler 3.

Lagar och férordningar for radiosandare.

For modellflyg galler tillampbara delar av Post och Telestyrelsens bestammelser TFS

B: 92A. Allmanna bestammelser for radioanlaggning m.m. fran den 28 september 1982
och reviderade den 20 juni 1983. Vissa frekvenser fordrar tillstand for att fa anvandas,
andra far anvandas med s.k. generellt tillstind. Det betyder att de far anvandas utan till-
stand under forutsattning att de ar av godkand typ och ligger i de frekvensband som ar
upplatna for &ndamalet. RC-sandarna som vi anvander faller under det generella tillstandet
om de foljer frekvenstabellen pa nésta sida.

Ansvar enl. ovan lagar och férordningar.

Innehavare av séndare skall:

. folja Post och Telestyrelsens bestammelser.

o pa egen bekostnad fullgéra de aldggande som Post och Telestyrelsen kan meddela.

Exempel pé alaggande kan vara avhjélpande av teknisk brist, atgarder mot storning m.m.
Innehavare ar ansvarig for all sandning fran sin radioanlaggning samt ar skyldig att infor-
mera de personer som tillats anvanda densamma.

Inspektionsratt.
Ombud for Post och Telestyrelsens frekvenssektion skall, mot uppvisande av legitimation,
&ga tilltrade till radioanldggning for kontroll och utférande av prov.

Typgodkannande och markning.

Utrustning skall vara typgodkénd av Post och Telestyrelsen enl. "Tekniska bestimmelser
for radioanlaggningar, telemetri, och larméverforing”, utfardade den 12 juni 1981

(B: 92B)

Varje anlaggning skall vara varaktigt markt enligt féljande:
. Godkand av Post och Telestyrelsen

. Registreringsnummer

. Fabrikantens typbeteckning

Tekniska atgarder.

Tekniska brister skall avhjdlpas omgaende. Det ar ej tillatet att "bygga om” radioanlagg-
ning. Ingrepp far endast ske for reparation. Radioanlaggning far ej anslutas till telenatets
apparater eller ledningar.

Antenner.

Yttre sandarantenn far ej ha en strlningsstyrka som Gverstiger 3 dB antennvist Gver
halvvagsdipol. (kvartsvéags och 5/8-vagliangds jordplansantenn anses uppfylla detta krav)
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Frekvenstabell.

Brun flagga Orange flagga Gron flagga
27 MHz med 35 MHz med 40 MHz med
kanalnummer kanalnummer kanalnummer

26,825 Kanal 87 35,030 Kanal 63 40,665 Kanal 50
26,865 Kanal 91 35,040 Kanal 64 40,675 Kanal 51
26,885 Kanal 93 35,050 Kanal 65 40,685 Kanal 52

26,935 Kanal 98 35,060 Kanal 66 40,695 Kanal 53
26,995 Kanal 4 35,070 Kanal 67 40,705 Kanal 53A
27,045 Kanal 9 35,080 Kanal 68 40,715 Kanal 54
27,145 Kanal 19 35,090 Kanal 69 40,725 Kanal 55
27,195 Kanal 24 35,100 Kamal 70 40,735 Kanal 56

35,110 Kanal 71 40,745 Kanal 36A
35,120 Kanal 72
35,130 Kanal 73
35,140 Kanal 74

35,150 Kanal 75

35,160 Kanal 76
35,170 Kanal 77
35,180 Kanal 78

35,190 Kanal 79

35,200 Kanal 80

Rekommendationstabell.

Tabell fir propellerstorlekar samt omvandling av cub. inch til cm’

Motorstorlek Propellerinkdrning Propeller RC-flygning Lamplig
cub. inch e’ Min Max Min Max tankstorlek
06 1 TX3 8x4 T3 x4 50 cm?
095 — 10 1,6—1,76 7X3 8x3 Tx3 gx3 50 cm?
.15 2,5 Bx3 x4 Bx3 9x4 50—100 ¢m?
19 3,2 3x3 ax4 8x3 10x4 100—125 ¢m?
.29 4.8 9x4 10x6 ax4 11x4 200—250 cm®
.35 58 oxb 11 %6 9x6 i1x6 250—=300 cm?
40 6,5 106 12x6 10X 6§ 12 X4 300350 cm?
.50 23 11x86 12x4 11 x4 12x6 350 —400 cm?
S8—061 ca 10 124 14 %6 11 =6 14 %6 350 =500 cm?
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Allméant

Hojdroder

Sidroder

Checklista - periodisk kontroll.

Vinge, stabilisator, fena och kropp fria frin sprickor
Vingfistet helt

Servofdstena sitter fast

Huvudstill och styrbart hjul sitter fast och dr ritt riktade
Mottagarantenn hel, strickt och fastsatt
Strombrytare fungerar sikert

Motorbultar sikert fastdragna

Ljuddimpare sitter fast

Propeller fri frin skador och sitter fast
Brinsleslangar hela

Klunkvikten rdr sig fritt

Géngjirn hela och sitter fast
Roderhorn helt och sitter fast
Linkar hela och sitter fast
Roder gér tillbaka tl neutrallige

Gangjdrn hela och sitter fast
Roderhorn helt och sitter fast
Lénkar hela och sitter fast
Reoder gér tillbaka till neutrallige

Skevroder

Gingjirn hela och sitter fast
Roderhormn helt och sitter fast
Liankar hela och sitter fagt
Roder gir tillbaka till neutrallige
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